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1 Bakgrund

1.1 Beskrivning av uppdraget

Syftet med 6versiktsplaneringen och Perstorps 6versiktsplan ar att skapa en
helhetsbild dver den fysiska miljon, bebyggelseutvecklingen och mark- och
vattenanvandningen. Oversiktsplanen ska utgora ett planeringsdokument for att
forverkliga Pagaende arbete med ny dversiktsplan for Perstorps kommun som antagits
av Perstorps kommunfullméaktige.

Perstorps kommun har till AF gett i uppdrag att leverera underlag betraffande delarna
trafikplanering och miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Denna rapport behandlar
enbart trafik och utgdr underlag gallande nuldge, utmaningar, méjligheter och effekter
med fokus pa hallbara transporter for Perstorps oversiktsplanering. Innehallet
beskriver hur trafik till, frAn och inom Perstorp ska planeras for att bidra till att
uppfylla kommunala, regionala och nationella mal.

1.2 Metoder och genomférande

Kommunen och AF har beslutat om att féljande delar ska ing& i detta underlag och
detta utgor aven upplagget pa rapporten:

e Resvanor och malbild for hallbara transporter

e Trafikalstring enligt forslag till dversiktsplan 2030

e Trafiknat och gatuklassificering — nulage och forslag till 2030
e Hastighetsplan — nuldge och fdrslag till 2030

Arbetet ar framst en produkt framstalld utifran befintligt material, s& som data och
styrdokument, som tillhandahallits av Perstorps kommun men &ven fran andra
regionala och nationella instanser. Inventering pa plats i Perstorp har gjorts under
hdsten 2016.

For att mojliggdra arbetet har AFs konsulter sammanstéllt GIS-material och utfort
analyser av data kopplat till trafiknat, trafikolycksdata och framtida planer.
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2 Trafikolyckor

Trafikolycksdata har hamtats fran STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition,
som &r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. | denna rapport har data hamtats for aren 2010-2015. Nedan
redovisas trafikolycksstatistiken i karta och tabell samt beskrivs i skrift.

2.1.1 Samtliga trafikolyckor 2010-2015

Mellan aren 2010-2015 har det skett 191 trafikolyckor i Perstorps kommun, se Tabell
1. 2 st av dessa har varit dddsolyckor, 7 st har varit med allvarliga skador som féljd,
49 st med mattliga skador och 133 st med lindriga skador.

De vanligaste olyckstyperna ar singelolyckor — antingen motorfordon (19 %),
fotgangare (23 %), cykel (20 %) eller moped (8 %). Merparten av dessa ar av mattlig
eller lindrig karaktar, se Tabell 1.

Tabell 1. Olyckstyper for trafikolyckor i Perstorps kommun 2010-2015

Olyckstyp Dods- Allvarliga = Mattliga Lindriga  Summa
olyckor olyckor olyckor olyckor per
(1SS 9-) (1SS 4-8) (1SS 1-3) olycks-

S (singel-motorfordon) 0 2 3 32 37
U (upphinnande- 0 0 0 9 9
motorfordon)

A (avsvangande 0 0 0 1 1
motorfordon)

K (korsande-motorfordon) 0 1 0 7 8
M (méte-motorfordon) 1 0 2 4 7
C (cykel/moped-motorfordon) 0 0 1 9 10
F (fotgangare-motorfordon) 0 0 2 1 3
GO (fotgéngare singel) 0 1 22 20 43
G1 (cykel singel) 0 0 13 25 38
G2 (moped singel) 0 0 2 13 15
G3 (fotgéngare-cyklist) 0 0 0 1 1
G4 (cykel-cykel) 0 1 1 4 6
W2 (alg) 1 1 0 2 4
VO (6vrigt) 0 0 3 1 4
V1 (djur, hast/annat tamdjur) 0 0 0 1 1
V3 (traktor/snoskoter/ 0 1 0 3 4
terrénghjuling/motorredskap)

Summa per skadegrad 2 7 49 133 191
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60 % av olyckorna som sker, intraffar pa gatu- eller vagstrackor, se Figur 1. De
olyckor som resulterar i dodlig utgang eller med allvarliga skador intraffar pa gatu-
eller vagstrackor eller i gatu- och vagkorsningar.

Platstyp
Trafikolyckor Perstorp 2010-2015

4%

m Gatu- eller vigstracka m Gatu- eller vagkorsning = Cirkulationsplats

Gang- och cykelbana/vig m Gangbana/trottoar » Ovriga platstyper i trafik

Figur 1. Trafikolyckor enligt platstyp i Perstorp 2010-2015 (n=191 st).

Drygt halften av olyckorna intraffar pa gator och vagar dar kommunen ar vaghallare

och merparten av dessa olyckor &r med mattliga eller lindriga skador som utgang, se

Figur 2. Sett till skadegraden visar det sig att dédsolyckorna och de allvarliga
olyckorna till stérsta del intraffar pa det statliga vagnatet

Vaghallartyp
Trafikolyckor Perstorp 2010-2015

m Statlig  ® Kommunal = Enskild Okéand

Figur 2. Trafikolyckor enligt vaghallartyp i Perstorp 2010-2015 (n=191 st).
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2.1.2 Oskyddade trafikanter

Sammanlagt ar det 37 st fotgangare och 46 st cyklister som har skadats i Perstorps
tatort under 2010-2015. Enligt statistiken fran STRADA som redovisas i Figur 3 ovan
sker de flesta av olyckorna pa det lokala vagnatet i tatortens centrala delar. Det ar
anmarkningsvart att det sker en stor andel olyckor i bostadsomradet mellan vag 108,
Oderljungavagen och Spjutserédsvagen.

Trafikolyckor i Perstorps tatort 2010-2015

Kartan visar olyckor & oskyddade trafikslag pé vég, med data hamtad frén STRADA
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Figur 3. Samtliga trafikolyckor med fotgangare eller cykel i Perstorps tatort mellan 2010 och 2015
(STRADA trafikolycksdatabas), se aven bilaga 1 for storre figur.
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2.1.3 Motorfordon

| Perstorps tatort har det mellan 2010-2015 skadats 40 st personer som i
motorfordon. Figur 4 redovisar dessa olyckor och det kan konstateras att de flesta av
olyckorna sker pa huvudgatunatet i tatortens centrala delar. Korsningen vid
Tjaderstigen och Blabarsstigen och bostadsomradet mellan vag 108, Oderljungavagen
och Spjutserddsvagen utmaéarker sig som olycksdrabbade.

Trafikolyckor i Perstorps tatort 2010-2015

Kartan visar olyckor med motorfordon pa vég, med data hémtad fran STRADA o
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Figur 4. Samtliga olyckor med motorfordon i Perstorps tatort mellan 2010 och 2015 (STRADA
trafikolycksdatabas) , se aven bilaga 2 for storre figur.
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3 Resvanor och malbild for hallbara transporter

3.1 Resvanor for Perstorps invanare - nulage

Senaste resvaneundersokning som gjordes for Perstorps kommuninvanare gjordes
2007. Fardmedelsfordelning enligt Figur 5 visar att drygt tva tredjedelar av resorna
som gors av Perstorpsborna, mellan aldern 15-84 ar, gors med bil och en tredjedel av
resorna gors till fots, med cykel eller kollektivtrafik.

[11 %]

. O
. G0

Figur 5. Fardmedelsfordelning for Perstorpsbornas resor 2007 (Resvaneundersékning
- ResU 2007) — denna fardmedelsfordelning kommer fortsattningsvis i rapporten att
utgdra scenario A i trafikalstringsberakningar.

3.2 Resvanor for Skanes och Perstorps invanare — Malbild
2030

Mobilitetsplan for Skane — Plan for att na hallbart resande i Skane 2030 ar en
fordjupning av Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Dessa tva
dokument ska “vara vagledande for framtida satsningar och prioriteringar i Skanes
transportsystem” och har barighet pa alla tre hallbarhetsaspekterna — socialt,
miljomaéassigt och ekonomiskt. Styrdokumenten ska bidra till en mer resurseffektiv
anvandning av ny och befintlig infrastruktur, forbattrad folkhalsa samt minskad milj6-
och klimatbelastning pa ett kostnadseffektivt satt.

Inom ramen for arbetet med Mobilitetsplan for Skane — Plan for att nd hallbart resande
i Skane 2030 har det for Skane framstallts ett nulage och malbild for hallbart resande
formulerat som fardmedelsandelar av antalet resor. Nulaget bygger pa resvanor fran
resvaneundersokning fran 2013 och sammanfattar en schematisk bild av
fardmedelsval beroende pa vilken typ av samhalle som avses och om det finns tillgang
till stadsbuss eller ej, se Figur 6.
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Fardmedelsmalen fordelat pa geografi 2013
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Figur 6. Fardmedelandelar, nulage respektive malbild fér 2030 enligt Region Skanes
mobilitetsplan 2016.

Enligt Figur 6 kan Perstorps tatort bast beskrivas som en “tatort utan stadsbuss” da
Perstorps tatort i dagslaget inte trafikeras av nagon stadsbuss. Fardmedelsmalen i som
presenteras i Figur 6 beskriver hur skaningarna bor resa 2030.

Region Skanes mobilitetsplan ar ett tydligt maldokument som bade ger en bild av
nulaget for olika typer av samhallen i Sk&ne och ger aven en riktning for hur
Skanebornas resor bor utvecklas framover.

For att tydliggora hur Perstorps kommun kan arbeta med hallbart resande féreslas i
Figur 7-9 malbilder formulerade som fardmedelsfordelning i tre olika scenarier. Dessa
fardmedelsfordelningar avser alla resor som Perstorpsborna gor och ar malbilder for
hur Perstorpsborna resor bor férdelas ar 2030.
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Bade scenario B och C i Figur 8-9 skiljer sig fran scenario A pa sa satt att andelen
resor som gors till fots, med cykel eller kollektivtrafik 6kar och biltrafiken minskar.

Figur 7. Scenario A - nuldge uttryckt som fardmedelsfordelning 2007.

14 %

-\

6

Figur 8. Scenario B - forslag till malbild uttryckt som fardmedelsférdelning 2030.

15

o
!

25 %

&

Figur 9. Scenario C - forslag till malbild uttryckt som fardmedelsférdelning 2030.
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4 Trafikalstring enligt forslag till éversiktsplan
2030
4.1 Forutsattningar

Trafikalstringsberakningar har gjorts baserat p& den exploatering av cirka 400
bostader i Perstorps tatort som beskrivits i Program till Perstorps Oversiktsplan 2030.
Trafikalstringsanalysen delas upp pa tre omraden inom Perstorp, se Figur 10.
Bebyggelsestruktur och antal bostadsenheter specificeras i Tabell 2.

Analysen har gjorts med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Analysen
baseras pa exploatering av bostadsomraden, utan tillkommande service eller andra
verksamheter. Antalet tillkommande resor har avvagts mot den senast utforda
resvaneundersokningen (Trivector, 2007). Trafikalstringsverktyget anvander 1,79
personer per lagenhet samt 2,48 personer per radhus/villa som utgangspunkt. Med
tanke pa att det framst villor/radhus som anvants i upprakningen av trafiken ar talen
avrundade till cirka 2,5 personer per hushall.

I omrade centrum beddms det att en storre andel resor gors till fots, med cykel och
kollektivtrafik i jamforelse med exploateringsomradena i dster och norr. Detta kommer
vara ett antagande som bland annat kommer ligga till grund fér berakningar om
trafikalstring per omrade, se Tabell 3-5. Forbattrad turtathet av Pagatag pa
Sk&nebanan bedéms gynna utvecklingen av regionala resor vilket positivt bidrar till
okat resande med kollektivtrafik.

Figur 10. Exploateringsomraden i Perstorps tatort enligt Program till Perstorps Oversiktsplan
2030, se aven bilaga 3 for stérre figur.
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Tabell 2. Planerade exploateringsomraden i Perstorps tatort

Plats Typ Omréade Antal
hushall
Ybbes plats Punkthus Centrum 32
Esabvallen Villa/radhus Centrum 9
Zodiaken Radhus Centrum 80
Jeans damm Villa Centrum 4
Norra skolan Villa Centrum 3
Lonnen Flerbostadshus 4 Flerbostadshus Centrum 4
Linjevagen Villa Norr 130
Trumman Villa Norr 3
Svampvéagen Villa Norr 5
Blandbebyggelse Parkskolan Villa/radhus Norr 10
Nya Norregéard Géard och villabebyggelse Oster 55
Soder om 21 Gard och Villa/radhus Oster 70
Blandbebyggelse Blabarsstigen | Villa/radhus Oster 10
Totalt 415
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4.2 Scenarioframstéallning

Totalt bedéms de tre nya exploateringsomradena generera cirka 3 000 nya resor
dagligen. Exploateringen i centrum ger upphov till cirka 900 resor, norra omradet cirka
1 100 och 6stra omradet cirka 1 000 resor per dag. Beroende pa vad for fardmedelsval

som godrs kommer detta generera olika antal resor per trafikslag. Féljande tre
scenarios (A, B och C) beskriver hur manga resor som genereras per trafikslag
beroende pé fardmedelsvalen.

4.2.1 Trafikalstring scenario A - enligt dagens resvanor

Scenario A bygger pa att de tillkommande Perstorpsborna reser som Perstorpsborna
gor i dag, se Figur 11.

Figur 11. Uppskattade antal tilkommande resor enligt trafikalstring och

fardmedelsmal enligt scenario A.

Tabell 3. Trafikalstring enligt fardmedelsmal scenario A

Bil Kollektiv- Cykel Till fots Totalt
trafik
Centrum 400 100 150 250 900
Norr 700 100 200 100 1100
Oster 650 100 150 100 1 000
Totalt 1750 300 500 450 3000

Exploatering enligt déversiktsplan 2030 baserat pa scenario A bedéms generera cirka
1 750 tillkommande resor med bil dagligen, se Tabell 3. Cirka 300 resor kommer att

tillkomma med kollektivtrafik och 500 respektive 450 med cykel och till fots.
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4.2.2 Trafikalstring scenario B 2030

Scenario B bygger pa att de tillkommande Perstorpsborna till stérre del reser till fots,
med cykel och kollektivtrafik &an hur dagens resvanor ser ut, se Figur 12. | detta
scenario gors drygt 50 % av resorna till fots, med cykel eller kollektivtrafik och 50 %

gors med bil.

(&)
o
500]

Figur 12. Uppskattade antal tilkommande resor enligt trafikalstring och

fardmedelsmal enligt scenario B.

Tabell 4. Trafikalstring enligt fardmedelsmal scenario B.

Bil Kollektiv- Cykel Till fots Totalt
trafik
Centrum 400 150 200 150 900
Norr 550 200 200 150 1100
Oster 550 150 200 100 1000
Totalt 1 500 500 600 400 3000

Exploatering enligt 6versiktsplan 2030 baserat pa scenario B beddoms generera cirka
1 500 tillkommande resor med bil dagligen, se Tabell 5. Cirka 500 resor kommer att

tillkomma med kollektivtrafik och 600 respektive 400 med cykel och till fots.
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4.2.3 Trafikalstring scenario C 2030

Scenario C bygger pa att de tilkommande perstorpsborna till stérre del resor till fots,
med cykel och kollektivtrafik &an hur dagens resvanor ser ut, se Figur 13. | detta
scenario gors drygt 60 % av resorna till fots, med cykel eller kollektivtrafik och 40 %
gors med bil.

450

O

750

&

Figur 13. Uppskattade antal tilkommande resor enligt trafikalstring och
fardmedelsmal enligt scenario B.

Tabell 5. Trafikalstring enligt fardmedelsmal scenario C

Kollektiv- Cykel Till fots Totalt
Centrum 300 200 250 150 900
Norr 500 200 250 150 1100
Oster 400 200 250 150 1000
Totalt 1200 600 750 450 3000

Exploatering enligt dversiktsplan 2030 baserat pa scenario C beddms generera cirka
1 200 tillkommande resor med bil dagligen, se Tabell 4. Cirka 600 resor kommer att
tilkomma med kollektivtrafik och 750 respektive 450 med cykel och till fots.
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4.3 Fordelning av tilkommande motorfordonstrafik pa
gatunatet

Tillkommande bostadsbebyggelse i Perstorp bedoms, beroende pa
fardmedelsfordelning enligt scenario A, B och C, att alstra cirka 1 200 — 1 750 bilresor
per dag. Uppskattningsvis kommer den tillkommande trafiken att fordelas pa det
befintliga gatunatet i Perstorp enligt Figur 14. Notera att procenten som anges ar for
de tillkommande resorna till foljd av exploatering, det ar inte i forhallande till befintliga
trafikfloden. Flertalet resor for den tillkommande motorfordonstrafiken fran respektive
utbyggnadsomrade bedéms goras till och fran centrala Perstorp. En avgorande andel
bed6ms ocksa trafikera vag 21 i dstlig och vastlig riktning. Detta innebar att centrala
genomfartsleder som Oderljungavagen, Arons vag och Stockholmsvagen kommer
belastas mest av den tillkommande biltrafiken.

vision 2030

Teckenforklaring

. =7 30%

Uppskattat tillkommande flode
avmotorfordon av total
trafikalstring (ca 1200—-1 750
motorfordon)

Figur 14. Férdelning av tillkommande motorfordonstrafik p& gatunatet till foljd av
bostadsexploatering. Siffror motsvarar andel av uppskattat tillkommande motorfordonstrafik (ca
1 200 — 1 750 fordonsrorelser per dag) for hela tatorten.
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4.4 Trafikalstring - sammanfattning

Ett tillskott av cirka 400 bostader i Perstorps tatort beddoms ge upphov till cirka 3 000
nya resor dagligen. Lokaliseringen av exploateringsomradena samt hur det planeras
och prioriteras for trafikslagen kommer ha betydande paverkan for hur tilkommande
Perstorpsbor valjer att fardas.

Gors resorna enligt samma resvanor som idag beddms det genereras cirka 1 750
bilresor per dag med start eller mal inom tatorten. Forandras resvanorna i likhet med
scenario B tillkommer 1 500 bilresor per dag respektive 1 200 bilresor per dag for
scenario C.

Tillkommande motorfordonstrafik kommer att 6ka belastningen pa befintliga gator och
vagar i bade centrala Perstorp och pa det regionala vagnatet som knyter Perstorp till
grannkommuner. Dagens vagnat overstiger kapacitetsmassigt dagens behov. Likasa
beddms den ringa tillkommande motorfordonstrafiken, till foljd av tillkommande
bostadsbebyggelse, inte paverka nyttjandegraden pa vagnatet namnvart. Dvs. inga
betydande andringar behovs goéras for att mojliggora for fler antal motorfordon pa
gatorna inom Perstorps tatort.

En generell 6kning av antal bilresor leder aven till 6kad efterfragan pa bilparkering i
anslutning till bostader, service, handel, verksamheter och andra malpunkter inom
Perstorps tatort. For att na fardmedelsmal i scenario B och C ar det darfor viktigt for
Perstorps kommun att aktivt arbeta for att minska parkeringsnormen for
motorfordonstrafik vid exploatering och &ven utreda mdjligheten att inféra andra
styrmedel kopplat till parkeringsutbud.

Nas scenario B eller C berdknas antalet resor som gors till fots eller med cykel 6ka
med cirka 1 000 — 1 200 resor per dag pa grund av framtida exploatering. For att na
dessa fardmedelsmal kravs atgarder for att framja utvecklingen av gang- och
cykeltrafiken och pd samma satt minska biltrafiken inom tatorten.

Tillgangen till jarnvagsstationen och Pagatagen kommer vara avgérande for okat
kollektivtrafikresande. | kombination med battre mdjligheter att resa till fots och cykel
till och fran jarnvagsstationen samt okad utbud av avgangar/ankomster kan
kollektivtrafikresandet 6ka enligt scenario B och C.
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5 Trafiknat och gatuklassificering

5.1 Trafiknat — nulage

Perstorps trafiknat struktureras framst runt de regionala kopplingarna som utgérs av
jarnvagen, vag 21 och vdag 108. Huvudgatorna Spjutserddsvagen, Gustavsbergsvagen
och Ebbarpsvagen &r sekundéra i detta avseende och kopplar samman landsbygden
och Perstorps tatort. Huvudgatorna Oderljungavagen och Stockholmsvégen ar féorutom
ovan namnda gator strukturbildande inom tatorten. Kbpmangatan, Torggatan,
Jarnvagsgatan och Hantverkaregatan utgor tatortens gatustruktur i centrum. Cirka 11
km av vagnatet i Perstorps tatort bestar av huvudgator och 58 km av lokalgator.

V&g 21, vag 108 och jarnvagen genom tatorten utgor en betydande barriar saval

fysiskt som mentalt. Det finns i dagslaget fyra korsningspunkter med jarnvagen, tva
av dessa ar i plan och tva ar planskilda.

Gatuklassificering Perstorps tatort — nulage

Teckenférklaring

Huvudgator .
4 .
e | Okalgator I:"‘
= = = Jarnvag for person- och godstrafik Mn“ 3
r
Tatort Ay
- - " =
o ? T

Figur 15. Gatuklassificering i Perstorps tatort 2016, se aven bilaga 4 for storre figur.
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Figur 16 visar nulaget for gang- och cykelvagar, huvudgator, lokalgator samt
prioriterade vagar for godstrafik och farligt gods pa vag.

Trafiknat Perstorps tatort — nulage

Teckenférklaring

Betydande forekomst av godstrafik

Géang och cykelvag
Prigriterad vég fér godstrafik och farligt gods
Huvudgator
El Tagstation
= == Jarnvag for person- och godstrafik
Tatort

Figur 16. Trafiknatskarta for nulage i Perstorp 2016, se aven bilaga 5 for storre figur.

51.1 Gangtrafik och cykeltrafik - nulage

Den storsta delen av befintliga gdngbanor och cykelbanor i Perstorp &r sammanslagna
(och ej separerade). | centrala Perstorps finns definierade och separerade gangbanor
och gangytor i anslutning till torget och gatunatet i naromradet.

| dagslaget finns det separerade cykelbanor langs med Linjevagen, Trastvagen,
Oderljungavagen, Arons viag, Stockholmsvagen och langs vag 21 osterut. Pa flertal
stallen finns saknas det lankar som knyter samman (de separerade) cykelvagarna. De
centrala delarna av tatorten kring torget och jarnvagsstationen har f separerade
cykelvagar. Kopplingen mellan bostadsomradena i norr, centrala tatorten och
verksamhetsomradet i soder ar de viktigaste malpunkterna for dagens cyklister.

51.2 Kollektivtrafik - nulage

| dagslaget trafikeras kommunen av regionbuss 511 (Angelholm-Orkelljunga-
Hassleholm) via Balinge, regionbuss 528 (Klippan-Perstorp, endast med anropstrafik
med taxi) och med Pagatag via jarnvagsstationen i Perstorps tatort.

Fran hallplats Perstorp Mossvagen pa vag 21 angor regionbuss 528, Perstorp —
Klippan. Denna linje trafikeras av anropstrafik med taxi fem ganger per dag.
Regionbuss 511 trafikerar vag 24 med 21 avgangar per vardag och 9 avgangar under
helgdagar. Pagataget trafikerar jarnvagsstationen med 25 st avgangar per dag under
vardagar, samt 19 st avgangar per dag under helgdagar.
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5.1.3 Godstrafik - nulage

Vag 21 och vag 108 utgor de prioriterade straken for godstrafik enligt den nationella
vagdatabasen (NVDB), se Figur 16. Utover detta sa trafikeras Spjutserddsvagen av en
betydande forekomst av tung trafik.

Farligt gods ar hanvisat till vag 21 och 108 samt jarnvagen och dess stickspar till
industriparken i sédra delen av tatorten.

5.1.4 Biltrafik - nulage

Bortsett vag 21 och vag 108 s& ar Arons vag, Spjutserddsvagen, Stockholmsvagen
samt Oderljungavagen de mest trafikerade gatorna inom Perstorps tatort. Kapaciteten
bed6éms god i forhallande till dagens motorfordonsfloden.

Perstorps kommun har under 2014-2016 utfért trafikrakningar for motorfordon. Under
ett par dagar per rakningstillfalle har data samlats in och detta presenteras i Figur 17
nedan.

Trafikmangder, motorfordon, i Perstorp 2016

L !

13300 fordon /tim| Sommar 2016]

Teckenforklaring
Huvudgator
Lokalgator *
= Matpunkt vardagsdygntrafik (VaDT) ';',‘
Tatort ;ﬁ -

Figur 17. Uppmatta trafikmangder (alla motorfordon) i Perstorp 2016, se &ven bilaga 6 for storre
figur.
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5.1.5 Raddningstjanst - nulage

| dagslaget ar vagarna och gatorna enligt Figur 18 utpekade som viktiga
utryckningsvagar for raddningstjansten. Dessa utgors framst av huvudgatunatet samt
de regionala vagarna inom tatorten.

Trafiknat Perstorps tatort — nulage
Utryckningsvagar

e e
PR & I, 4. 2, Y Stialie k&
P -

Teckenforklaring

e |tryckningsvagar
Huvudgator
Tatort

Figur 18. Prioriterade utryckningsvagar i Perstorp tatort, se aven bilaga 7 for storre figur.
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5.2 Teori livsrumsmodell

Enligt den nationella handboken Trafik for en attraktiv stad (TRAST) kan gaturum
principiellt kategoriseras enligt tre olika typer; frirum, mjuktrafikrum och
transportrum. Daremellan finns tvd mellankategorier som benamns integrerat frirum
och integrerat transportrum.

Frirum — Innebar ytor som ar reglerade och har en fysisk utformning som helt ar
prioriterade for oskyddade trafikanter.

Integrerat frirum — Innebéar att fotgangare och cyklister fortfarande ar prioriterade
men att motorfordon har méjlighet till begransad tillganglighet. Motorfordon maste har
visa stor hansyn till de oskyddade trafikanterna och lag fart ar en forutsattning for
detta.

Mjuktrafikrum — Beskriver det som ofta utgor en stor del av stadens och tétortens
centrala gaturum. | rummet ska motorfordon och oskyddade trafikanter samspela.
Motorfordonens ytor begransas sa langt det gar, med hansyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum - Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa
ansprak pa att korsa det. Gaturummet har som regel en transportfunktion vilket
innebar att motorfordon far ta storre plats &n i det mjuka trafikrummet.

Transportrum — Detta rum anpassat for motorfordonstrafik, dar gang- och
cykelpassager ar separerade pa ett bekvamt och tryggt satt. Transportrummet har en
renodlad trafikuppgift. For dvergripande huvudnat bor transportrum efterstravas enligt
Trafikverket.

Som ett underlag for vidare planering av Perstorps tatort bér dessa definitioner
beaktas. Teorin om livsrumsmodellen ligger till grund for forslaget om ny
hastighetsplan och gatuklassificering.
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53 Trafiknat vision 2030

Som ett komplement och en nyansering av dagens gatuklasser, lokalgata respektive
huvudgata, foreslas att en ny gatuklassificering skapas. Klassificeringen “stadsgata”
ska battre beskriva vad for kvaliteter och blandning av funktioner denna typ av gata
ska utformas for. En skillnad mellan en huvudgata och en stadsgata &r att huvudgatan
ska anses uppfylla kriterierna for ett transportrum eller integrerat transportrum medan
en stadsgata ska uppfylla kriterierna for ett mjuktrafikrum enligt teorin om
livsrumsmodellen som beskrivs i kapitel 5.2.

Figur 19 visar de gator som beddms vara aktuella for att klassificeras om till
stadsgator. Det ar delar av Oderljungavégen, Spjutserddsvédgen och Stockholmsvagen
narmast tatortens centrum som har en potential att omformas till stadsgator.

Gatuklassificering Perstorp tatort - vision 2030

t o e =

v !
¥ S ya
7 gt !

e o = ;

Teckenférklaring /
Stadsgator v
Huvudgator i
Potentiell ny vagdragning

Lokalgator F ¥

Figur 19. Forslag till ny gatuklassificering, dels med befintlig klassificering av lokalgator och
huvudgator men aven med den kompletterande nya klassificeringen med stadsgator, se dven
bilaga 8 for storre figur.

I den nya klassificeringen av en stadsgata ska det finnas plats for alla att rora sig —
oberoende av kon, alder, fysisk formaga eller socioekonomiska forutsattningar.
Stadsgator ska genom dess utformning skapa mojligheter for stadsliv och rymma saval
trafik och rérelser som spontan och planerad vistelse. Stadsgatans uppgift &r aven att
bidra till Perstorps attraktivitet och 6ka mdojligheten att pa ett tryggt, sékert och
hallbart satt kunna rora sig i tatortens centrum, se Figur 20-21 for schematiska
exempel pa hur framtida stadsgator kan utformas.
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Foljande aspekter ar viktiga for att pa sikt utveckla vissa av dagens huvudgator i
Perstorp till stadsgator;

e Stadsgatorna ska ge plats for olika typer av manniskor

¢ Den skyltade hastigheten och utformning ska stddja laga hastigheter for
motorfordon

e Det ska vara tatt mellan trafiksakra korsningar och kvarter for oskyddade
trafikanter att 6ka madjligheten att korsa stadsgatan tryggt och trafiksédkert

e Stadsgatans gaturummet ska vara val definierat med markbelaggning och
fasader som stddjer varandra — en 6kad blandning skapar variation och
identitet

e Stadsgatan ska ge utrymme till en blandning av funktioner — bade kopplat till
vistelse och rorelser

e Stadsgatorna ska goéras grona med véxtlighet och gatutrad.
Dagvattenhantering ska fa ta plats ovan mark.
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Figur 20. Schematiskt exempel p& en stadsgata (illustration AF).

Figur 21. Schematiskt exempel p& en stadsgata ur 6gonhdjd (illustration AF).
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5.3.1 Gang-och cykeltrafik - 2030

Cykenat Perstorp tatort - vision 2030
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Forslag till huvudcykelnat enligt cykelplan 2014
w F@rslag till cykelnat enligt cykelplan 2014
El Tagstation

Jarnvag fér person- och godstrafik

Tatort

A

Figur 22. Forslag till utvecklad cykelplan 2030, se aven bilaga 9 for storre figur.

| Perstorps tatort ar det korta avstand mellan olika typer av malpunkter och det finns
darfoér en stor potential att 6ka fardmedelsandelarna for resor till fots och med cykel. |
enlighet med Perstorps Gang- och cykelplan 2014 och med utgangspunkt i
fardmedelsfordelningarna enligt scenario B och C ar 2030 bor satsningar goéras for att
bygga ut cykelvagnatet sa att hela tatorten innefattas och aven kopplas samman med
regionala cykelvdgar. Huvudcykelnéatet ska utgdras av gena och tydligt separerade
cykelvagar som knyter samman tatortens delar med varandra. Det mer finmaskiga
cykelnatet ska bestd av cykelvagar som gar inom bostadsomraden. For att skapa
attraktiva, trygga och trafiksakra cykelvagar kravs separerade ytor for cyklister,
fotgangare och motorfordon — detta skapar en tydlighet som gynnar samtliga
trafikslag. For att starka orienterbarheten for cyklister kan kommunen utveckla
vagvisning for cyklister inom tatorten och till det regionala cykelvagnatet.

Att regleringsmassigt och utformningsmassigt arbeta med gangfartsgator i centrala
tatorten kan skapa dkade mdéjligheter att blanda rérelse och vistelse och skapa ett an
mer attraktivt centrum dar man vill vistas och uppehalla sig som oskyddad trafikant.
Laga hastigheter utokar mojligheten for unga och aldre att ta del av centrumet och
dess service och utbud.

For att skapa trygga, men framforallt trafiksaker, infrastruktur for fotgadngare och
cyklister ar utformningen av korsningar en viktig aspekt. Ur detta perspektiv ar det
viktigt att arbeta med hastighetsdampande, trafiksakerhetshdjande och
tillganglighetsskapande atgarder som bland annat bygger pa analys av
trafikolycksstatistik.
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5.3.2 Kollektivtrafik - 2030

Perstorp har idag goda forbindelser med omkringliggande orter och kommuner tack
vare jarnvagsstationen och Pagatagen. Perstorps roll som pendelort forvantas bli
storre i framtiden. Perstorps kommun boér fortsatta dialog och samarbete med
grannkommunerna och Skanetrafiken for att belysa 6nskemal om utokat
kollektivtrafikutbud for att mojliggora héllbart resande och 6kat bostadsbyggande. Ett
Okat utbud av avgangar/ankomster med Pagatag eller en komplettering med en
regionbusslinje ar énskvart for att 6ka andelen kollektivtrafikresor till och fran
Perstorp.

Kommunen ser det som mycket vardefullt att fa tillbaka en kollektivtrafikforbindelse
langs vag 108, som ocksa kan forbindas med Ljungbyhed for resande séderut och vag
24 dar regionalbussen Angelholm — Hassleholm gar. Kommunen argumenterar for att
denna linje skulle méjliggdra ny bostadsbebyggelse i framforallt Balinge, men &aven i
Oderljunga.

5.3.3 Godstrafik - 2030

Kommunen 6nskar att vag 108 och Spjutserddsvagen avlastas fran tung trafik och

godstrafik. For att minska genomfartstrafik i form av godstrafik pa Spjutserdédsvagen
bdr en ny vagkoppling 6ster om tatorten som férbinder Spjutserédsvagen med vag 21
i hdjd med dagens korsning dar Stockholmsvagen moéter vag 21 utredas, se Figur 23.

Trafiknat Perstorp tatort - vision 2030
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Figur 23. Forslag till trafiknat for godstrafik och farligt gods 2030, se aven bilaga 10 for storre
figur.

I samband med samradet for Program till Oversiktsplan Stadsbyggnadsvision 2030
framfdrdes en viljeyttring fran Perstorps industripark att skapa en ny gatukoppling
soderut fran cirkulationsplatsen dar vag 21 méter vag 108.

Sida 26 (39)



PM

5.3.4 Biltrafik - 2030

Kommunen har uttryckt dnskemal om att minska biltrafiken och tona ner karaktaren
pa Stockholmsvagen som en infartsled for att pa s satt minska genomfartstrafiken pa
denna vag. Vag 21 ska i storre utstréckning utgdra den primara vagen for
genomfartstrafik och for att nd andra regionala malpunkter.

Konceptet att utveckla dagens huvudgator till stadsgator, genomféra
hastighetssankningar och samtidigt utveckla infrastrukturen fér fotgangare och
cyklister bidrar till att 6ka attraktiviteten for alternativa fardslag. Utdver dessa
atgarder ar arbetet med parkeringsnormer av stor betydelse vid exploatering av
bostader och verksamheter.

5.3.5 R&ddningstjanst — 2030

Inga forandringar foreslas gallande utryckningsvéagar, utan Figur 18 kommer gélla tills
vidare. Dock maste befintliga utryckningsvagar beaktas vid utvecklingen av
infrastrukturen i Perstorps tatort. Vid utbyggnad av Perstorps industripark bor
utryckningsvagar till och fran verksamheterna studeras vidare.
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6 Hastighetsplan

6.1 Hastighetsplan och uppmatta hastigheter - nulage

I dagslaget anvands 50 km/h som bashastighet i Perstorp. 30 km/h anvands
tillsammans med varierande hastighetsbegransningar 30/50 km/h i centrala tatorten
och i anslutning till vissa skolor. Cirka 1,8 km (3 %) av Perstorps gator skyltas med 30
km/h och cirka 53 km (97 %) med 50 km/h.

Skyltad hastighet i Perstorp - nulage

— ~

Hastighetsbeteckning
30 kmvh
Varierande hastighet 30/60 km/h

s 50 kmi/h
70 km/h

— 100 kmvh 2

Privat vaghallare

/'. N

Tatort .

Figur 24. Dagens skyltade hastigheter i Perstorps tatort, se aven bilaga 11 for storre figur.
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Perstorps kommun har i samband med trafikrakningar gjort hastighetsmatningar
under 2014-2016. Under ett par dagar per rakningstillfélle har data samlats in och
detta presenteras i Figur 25 nedan. De uppmatta hastigheterna 6verensstammer
ganska val med de skyltade hastigheterna. Ur trafiksakerhetsperspektiv ar det
framforallt i korsningspunkter med oskyddade trafikanter hastigheterna ar avgérande.

Uppmatta hastigheter i Perstorp 2014 - 2016

Teckenforklaring 9 km/h_|Sommar 2016
— Matpunkt, delhastighet fo dagsdygn. ¥
T N
medelhastighet kl. 06:30-17:30. -
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—— 35(34) km/h| Host 2016 | -i‘ll— I
astighetsbeteckning ‘7 &
. . - . LR R
Varierande hastighet 30/50 km/h 45 kITI h Sommar 2014k
— ket 1= — N,
70 kmvh —_— gy '{'é
— 100 kmth 'l ri

——— Privat véghallare
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Figur 25. Uppmaétta hastigheter i Perstorps kommun 2014-2016, se aven bilaga 12 for storre
figur.
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Perstorps trafiknamnd har under 2016 beslutat om nya hastigheter i enlighet med
Figur 26.

| 7\ [ L-
Skyltad hastighet - beslutade 2016

Hastigheter beslutade 2016
e Gangfart enligt beslut 2016
30 km/h enligt beslut 2016

o Tatort

R S S S

Figur 26. Beslutade hastighetsdndringar 2016, se aven bilaga 13 for storre figur.
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6.2 Forslag till ny hastighetsplan, alternativ A och B

For att 6ka trafiksékerheten och tryggheten, skapa en jdmnare trafikrytm samt minska
de negativa effekterna av motorfordonstrafiken foreslas att de skyltade hastigheterna
generellt sanks till 30 km/h i bostadsomraden och den skyltade hastigheten pa
huvudgatorna generellt séanks till 40 km/h. Som komplement till detta foreslas att
gatorna pa lang sikt byggs om pa ett satt som stodjer lagre hastigheter. Utdver detta
ar det av stor vikt att korsningspunkter med oskyddade trafikanter hastighetsséakras
for 6kad trafiksdkerhet.

6.2.1 Hastighetsplan 2030, alternativ A

Skyltad hastighet - malbild 2030 A

e
R

Hastigheter TR

Gangfart
30 km/h
e 40 kit
50 km/h
70 km/h
= 100 km/h

Privat vaghallare

Tatort d N

Figur 27. Forslag till nya hastigheter i Perstorps tatort 2030, alternativ A, se aven bilaga 14 for
storre figur.

Vag 21 &ar en statlig vag och Trafikverket ar vaghallare. Som ett led i att minska
barriareffekten av denna vag foreslas att hastigheten regleras om fran dagens 50
km/h till 40 km/h.
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6.2.2 Hastighetsplan 2030, alternativ B

Skyltad hastighet - malbild 2030 B ~
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Figur 28. Forslag till nya hastigheter i Perstorps tatort 2030, alternativ B, se aven bilaga 15 for
storre figur.

Detta forslag ar ndgot mindre progressivt an forslag A och utgar i storre utstrackning
utifrdn dagens skyltade hastigheter.
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7 Diskussion - strategier for hallbart resande och
dess konsekvenser

For att forandra resvanor till att bli mer hallbara kravs ett konsekvent arbete pa flera
nivaer - inom kommunen, tillsammans med andra kommuner samt med regionala och
statliga aktorer. Det kravs aven ett samarbete med néringsliv och féreningar men
framforallt tillsammans med medborgarna.

Att utveckla god infrastruktur ar viktigt for att mojliggéra ett mer hallbart resande
men det kravs aven information och inspiration. Mobility management ar ett
samlingsbegrepp som innefattar hur exempelvis en kommun kan kommunicera om
hallbart resande for att framja mer hallbara resval. Exempelvis kan det goras
kampanijer riktade till utvalda malgrupper, skolor eller arbetsplatser. Denna typ av
atgarder aterfinns som steg 1 och 2 i Trafikverkets fyrstegsprincip. Andra aktdrer som
aktivt arbetar med denna typ av atgarder ar Hallbar mobilitet Skane, Skanetrafiken
och flertal skanska kommuner vilket utgor en mojlighet till gemsamma insatser pa
kommunal och regional niva.

7.1 Perstorpsbornas resande inom kommunen

Det finns stor potential att 6ka andelarna gang- och cykelresor inom Perstorps tatort.
For detta kravs en fortsatt satsning pa att utveckla infrastruktur for fotgangare och
cyklister. Att planeringsmassigt se dessa trafikslag som tva olika fardsatt med olika
behov och férutsattningar kan leda till en hojd standard, attraktivitet, tydlighet,
trygghet och trafiksdkerhet for bade fotgangare och cyklister.

Ett valutbyggt nat av gdngbanor och cykelbanor ska utgéra grunden i Perstorps tatort
och skapar en grundlaggande tillganglighet fér ménniskor oberoende av fysiska och
mentala funktionsvariationer, socioekonomiska forutsattningar, alder eller kon att rora
sig i tatorten. Detta skapar en mer balanserad andel biltrafik vilket totalt sett skapar
en god tillganglighet som underlattar vardagen for Perstorpsborna.

7.2 Perstorpsbornas regionala resande

Perstorpsborna ar idag av stort behov av Pagataget och jarnvagsstationen i centrala
tatorten. Denna kollektivtrafikkoppling knyter Perstorp till en stérre arbetsmarknad
och skapar &ven utbkade madjligheter till utbildning, fritidsaktiviteter och
arbetspendling till Perstorps tatort. Att utveckla kopplingen med infrastruktur for
gangtrafik och cykeltrafik till och fran jarnvagsstationen kan starka betydelsen av
denna och 6ka andelen kollektivtrafikresor 6ver tid.

Det nationella vagnétet kopplar Perstorps tatort till narliggande tatorter och stader och
skapar en tillganglighet for att i ett regionalt perspektiv ta del av Skanes utbud.

7.3 Naringslivets transporter

Det nationella vagnéatet bidrar tillsammans med jarnvégen till att skapa en robusthet
for naringslivets transporter till och frdn Perstorp. Vid en utbyggnad av industriparken
bor jarnvagskapaciteten for godstransporter utredas vidare for att sékerstélla mer
hallbara transporter pa jarnvag.

Jarnvagsstationen i Perstorp skapar tillsammans med det regionala vadgnatet goda
mojligheter for arbetstagare att resa till och fran Perstorp bade med tdg och med bil.
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7.4 Konsekvensbeskrivning

Atgarder som prioriterar g&ng-, cykel- och kollektivtrafik kommer pa lang sikt att
innebara minskad biltrafik inom tatorten vilket i sin tur skulle ha énskvarda effekter pa
social, miljomassig och ekonomisk hallbarhet och bidra till att uppna regionala och
nationella mal. Dessa olika aspekter beskrivs i text och belyses i nagra rakneexempel
nedan.

7.4.1 Social hallbarhet

For att exempelvis ta del av service, arbetsmarknad, skola, handel, fritidsaktiviteter
och rekreation behdver man oftast forflytta sig pa ett eller annat satt. Darfoér ar det
viktigt att mojliggora detta for s& manga som mojligt oavsett alder, kon eller
socioekonomiska forutsattningar. En variation av moéjligheter att vélja fardsatt skapar
en god grund for att s& manga manniskor som mojligt ska kunna forflytta sig i
vardagen.

Fardmedelsfordelningen och mal om en mer balanserad sadan ar en indikator p& hur
attraktivt det ar att forflytta sig med olika fardslag. | utvecklingen av Perstorp bor
atgarder for att 6ka andelen gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras. P& sa satt tkas
mojligheterna for fler att ta del av Perstorps service och utbud och bidrar till att skapa
ett mer jamlikt, jamstallt och rattvist trafiksystem.

7.4.2 Miljomassig hallbarhet

Av Sveriges totala vaxthusutslapp star vagtrafiken (lastbilar, bussar, bilar och
motorcyklar) for cirka en tredjedel (Trafikverket 2016). For att forandra dessa
forutsattningar kan det goras en mangd olika atgarder, och det ar blandningen av olika
atgarder i samma riktning som verkligen kan paverka resandet till att bli mer hallbart.

Storst fordndring av resvanor kan goras i storre stdder dar folkméangd, densitet av
manniskor, blandning av malpunkter och narhet skapar goda forutsattningar for
hallbart resande. Men &ven i landets mindre kommuner och tatorter kan det goras
mycket for att skapa godare miljomassiga effekter. Med utgangpunkt i Tabell 6 har
diagrammet i Figur 29 arbetats fram.

Tabell 6. Effektbedomning av olika typer av atgarder for minskad motorfordonstrafik (Trafikverket
2016).

Bedémd Bedémd
potential till potential till
2030 2050
(minskning av (minskning av
trafiktillvixt) trafiktillvixt)

Hallbar stadsplanering (inklusive satsningar pa

cvkel och gang)s4 -10 % -20%

Forbattrad kollektivtrafik (férdubbling) 8% -12%

Trafikledning och trafikinformation >0,3% >0,3%

Bilpooler och biluthyrning -3 % -5%

E-handel 2% 5%

Resfritt -4% -6%

Trangselskatt, parkeringspolicy och avgifter -3% -6%

Ligre skyltad hastighet 3% -3%

Totalt minskad trafiktillviixt for

personbil jamfért med BAU 2030 -30 % -45

Trafikforindring for personbil jamfort

med 2010 -10 till -20%xd -20%
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Rekomendationerna i denna rapport bygger pa att Perstorps kommun satsar vidare pa
hallbar stadsplanering inklusive satsningar pa gang och cykel, forbattrad kollektivtrafik
och lagre skyltade hastigheter enligt Tabell 6. Den samlade effekten av dessa
satsningar bedéms i genomsnitt kunna minska perstorpsbornas trafiktillvaxt med bil
med 15 % per person mellan 2015 och 2030. Figur 29 visar pa vad detta skulle
resultera i minskade koldioxidekvivalenter till f6ljd av minskad trafiktillvaxt med bil
uttryckt i mil per person och ar. Y-axeln till vanster visar pd genomsnittliga korstracka
med bil per ar for perstorpsborna och Y-axeln till hoger visar pa utslapp av
koldioxidekvivalenter per person och ar for perstorpsborna.

Minskning av korstrackor - koldioxidekvivalenter
Perstorp 2015-2030
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Figur 29. Rakneexempel p& minskade koldioxidekvivalenter fér Perstorps kommun till foljd av
minskat bilkdrande per person.

Enligt Figur 29 skulle en minskning av genomsnittlig korstracka per person fran 660
mil till 560 mil per &r minska utslappen av koldioxidekvivalenter med drygt 180 kg per
person. Om Perstorps invanarantal 6kar fran cirka 7 200 invanare till drygt 8 000
invanare skulle detta innebara en minskning med cirka 1 500 ton koldioxidekvivalenter
per ar trots befolkningsokning.
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7.4.3 Ekonomisk hallbarhet

For att belysa de folkhalsomassiga effekterna av 6kade andelar gangtrafik och
cykeltrafik ges det nedan ett rakneexempel pa folkhalsovinsterna av dkad fysisk
aktivitet genom fér&dndrade fardmedelsval.

Fysisk inaktivitet &r en starkt bidragande faktor till fysisk och mental ohalsa. World
Health Organisation (WHO) har utvecklat ett berakningsverktyg HEAT (Health
economic assessment tool) for att berakna folkhalsovinster av dkad fysisk aktivitet och
minskad dodlighet om fler gar och cyklar. Berdkningen utefter Tabell 7 visar en
bedomning av totala folkhalsovinster om andelen gaende respektive cyklande i
Perstorp okar fran dagens fardmedelsandelar till malbild 2030 — scenario C (se
antaganden och indata nedan).

Tabell 7. Antaganden for HEAT-berékningar for Perstorp.

Antaganden

Befolkning nulage 7200
Befolkning 2030 enligt 8000
markanvisning for nya OP

Antal &r innan ny malbild ns 14
(2016-2030)

Fardmedelsfordelning nulage - 11%
fotgangare

Fardmedelsfordelning 2030 - 15%
fotgangare

Fardmedelsfordelning nulage - 13%
cyklister

Fardmedelsfordelning 2030 - 25%
cyklister

Antal resor per dag - cyklister 3

Antal resor per manad- fotgdngare | 72

Alder - fotgangare 20-74 ar
Alder - cyklister 20-64 ar

Antalet resor per dag och reslangd
per dag antas vara oférandrat éver
tid.

Berakningarna avser folkhélsovinster fér hela Perstorps population och kan inte brytas
ner pd individniva. De storsta halsovinsterna fas d& inaktiva personer andrar resvanor
och i storre utstrackning borjar ga och cykla.

Berakningarna visar arliga folkhalsovinster till foljd av 6kade andelar och tkat antal
fotgangarresor och summeras till 1,4 miljoner kronor/ar fram till &r 2030.
Berakningarna visar arliga folkhalsovinster till foljd av 6kade andelar och tkat antal
cykelresor och summeras till 2,8 miljoner kronor/ar fram till ar 2030.
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8 Forslag till vidare arbete

For att ta nasta steg i arbetet med att gora Perstorps trafiksystem mer hallbart ges
rekommendationen att féljande utredningar genomfors:

¢ Framtagande av en Trafiksakerhetsplan — djupare analys och atgardsforslag

e Framtagande av en Parkeringsstrategi — parkeringsnorm foér exploatering och
parkeringspolicy fér befintlig parkering

e Framtagande av en Atgardsplan fér &ndrade resvanor - mobility managment-
atgarder for att framja hallbart resande

e | samarbete med Region Skane gora aterkommande resvaneundersokningar —
detta utgdr en viktig input for att folja utvecklingen av resande i Perstorp och
Skane

e Utveckla en Plan for att mata trafikfléden och hastigheter
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Trafikolyckor i Perstorps tatort 2010-2015

BILAGA 2
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